Expertenstimmen zur
StadtRegionalBahn Kiel

Dr.-Ing. E.h. Dieter Ludwig am 18.09.2007 in Kiel
.Fangt an zu bauen!®

Dieter Ludwig hat in Baden-Wirttemberg das grofite
Stadtbahn-Netz Deutschlands aufgebaut. Es um-
fasst heute mehr als 600 km, davon 400 km im
Karlsruher Verkehrs-Verbund. Es gilt als Vorzeige-
projekt auf der ganzen Welt.

Dieter Ludwigs Rat ist auch heute noch uberall ge-
fragt, von Skandinavien bis Stdafrika.

Kieler Verkehrs Gesellschaft (KVG)

“Der Aufbau eines SRB-Netzes auf Basis vorhande-
ner, zu reaktivierender und neuer Gleisanlagen ist
aus unserer Sicht der richtige Weg."

Sachstandsbericht der Stadt Kiel zur
StadtRegionalBahn, Juli 2007

,ES wird nachgewiesen, dass eine StadtRegionalBahn
ein wesentlicher Standortfaktor ist und dazu beitragt,
dass Siedlungspolitik, Wirtschafts- und Arbeitsmarkt-
politik und dergleichen durch den Systemwechsel
einen wesentlichen Entwicklungsschub erfahren.*
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StadtRegionalBahn Kiel:
Attraktiv und innovativ

Komfortable Fahrzeuge
« StadtRegionalBahn-Fahrzeuge sind modern, hell

und freundlich und sparen klimafreundlich Energie.

* Sie bieten bequemen Einstieg auch mit Kinder-
wagen, Rollstuhl und Fahrrad.

* Die Kapazitat ist drei Mal so grof3 wie beim Bus.
Dies wird auch notwendig, da wesentlich mehr
Fahrgaste erwartet werden.

» Gute Beschleunigungs- und Bremswerte flihren zu

kurzen Fahrzeiten bei dichtem Haltestellenabstand.

Bequem und schnell in Stadt und Umland

* Im Umland verkehrt die StadtRegionalBahn auf
Eisenbahngleisen. Von dort geht es umsteigefrei
direkt in die Kieler Innenstadt und z.B. weiter zur
Universitat.

* In der Stadt verkehrt sie ziigig und staufrei auf
eigenem Fahrweg im Strallenraum und auf kurzen
Abschnitten (z.B. Olshausenstr.) auch im Misch-
verkehr mit Vorrang.

* Das dichte Haltestellen- und Liniennetz sowie die
Fahrt durch die Fuldgangerzone (z.B. Vinetaplatz)
sorgen flr kurze FuRwege.

Und der Preis stimmt auch!

* Rund 105 km vorhandene Bahnstrecken werden
genutzt bzw. kostengunstig reaktiviert (z.B. zum
Schonberger Strand).

* Nur 24 km Gleise mUssen in Kiel neu gebaut
werden.

* Es sind keine aufwandigen Tunnelbauwerke nétig.

* Es mlssen nur eine zusatzliche Rampe fir die
Schwentinebricke und eine Brucke fur die Ver-
knlpfung in Suchsdorf gebaut werden, alle ande-
ren Brucken sind bereits stadtregionalbahntauglich.

* Es ist kein Grunderwerb nétig.

+ Mit Hilfe der Berechnungen der Investitionsbank
Schleswig-Holstein werden z.Zt. die Grundlagen der
Finanzierungsvereinbarungen mit dem Férdergeber

und den beteiligten Gebietskdrperschaften erarbeitet.

+ Mit der Option eines privaten Partners (OPP =
Offentlich-Private Partnerschaft) kénnen gedeckelte
Kosten und eine kurze Bauzeit sichergestellt werden.

* Die aus der Gesamtfinanzierung resultierenden
jahrlichen Beitrage fur die Aufgabentrager sind
gut beherrschbar und werden durch die positiven
Folgewirkungen mehr als wettgemacht.

Die Zukunft von
Stadt und Region
heilt
StadtRegionalBahn!

Forum Nahverkehr Kiel
FNK

Verkehrsclub Deutschland, Freunde der
StraBRenbahn, PRO BAHN, BUND,
AStA der Uni Kiel



Wirtschaftsforderung
fur die Region Kiel

Nutzen-Kosten-Koeffizient von 2,2 ist super!

+ Jeder investierte Euro bringt der Region einen
Nutzen von 2,20 Euro.

» Mit der StadtRegionalBahn flieRen ca. 130 Mio. €
(GVFG-Mittel) in die Region Kiel, die sonst in
anderen Bundeslandern investiert wirden.

* Die StadtRegionalBahn wird zum Ruckgrat der
Region Kiel (K.E.R.N.-Region) und sichert als
wesentlicher Standortfaktor deren Eigenstandigkeit
und Zusammenhailt.

» Handel und Immobilienwirtschaft profitieren davon
ebenso wie die Firmen, die an Bau und Betrieb
beteiligt sind.

* Die StadtRegionalBahn erhoht die Steuerein-
nahmen, senkt die Arbeitslosigkeit und sichert die
Zukunft des Tourismus.

» Damit wirkt sich die StadtRegionalBahn in allen
Wirtschaftsbereichen grundlegend positiv auf die
Region Kiel aus.

* Ohne StadtRegionalBahn werden alle Wirtschafts-
bereiche der Region Kiel negative Folgen hinneh-
men muassen.

Vorbild Karlsruhe

Entwicklung der Fahrgastzahlen auf ausge-
wahlten Strecken vor und nach Einfiuhrung
der Stadtbahn

25,000

= Quelle: AVG
"

Bruchsal - Karlsruhe - Karlsruhe - Karlsruhe -

Pforzheim - Waorlh Rastatt- Menzingen/  Baden-Baden Bretten Pfinztal
Bad Wildbad (Rheinbriicke) Freudenstadt Odenheim (nurS)

Entscheidung jetzt!

Politischer Grundsatzbeschluss uberfallig

* Der Verkehr auf einigen Bahnstrecken in der
Region Kiel wird demnachst langfristig ausge-
schrieben. Damit die StadtRegionalBahn nicht auf
lange Zeit verhindert wird, muss die Entscheidung
fur die StadtRegionalBahn vorher fallen.

* Ein Beschluss muss partei- und kreistiber-
greifend gefasst werden, damit das Planfest-
stellungsverfahren beginnen kann.

» Damit die StadtRegionalBahn 2012 fahren kann,
mussen jetzt die Weichen von der Politik in den
Stadten Kiel und Neumunster und in den Kreisen
Pl6n und Rendsburg-Eckernforde richtig gestellt
werden!

Weitere Informationen gibt es auf folgender
Internetseite:
www.stadtregionalbahn-kiel.de
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= odernisiertes Streckennetz
StadtRegionalBahn SRB (ab 2012)

=== (Jbrige Eisenbahnstrecken, z.T. ohne
Personenverkehr (Streckenverlauf von
1897 entspricht nicht mehr der
Siedlungsentwicklung und den
technischen Maoglichkeiten)

18 zusatzliche Stationen an den Bahnstrecken.
Uber 50 Stationen in der Stadt (hier nicht alle
dargestellt).
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