FDP-Ratsfraktion legt Konzept fiir Kiel und das Umland vor:

Stadtbahn — die Losung

destr"éik“
vorbereitet

- Aufgrund des geg nwamg
schwelenden  Tarifkonflikts
kiinnte es ¢ uch in der Landes- .
hauptistadt zu Warnstreiks in
Kieler Banken kommen. Das.
._:fschheBt jedenfalls die Deut-
sche Angestellten -Gewerk-
schafi (DAG), die am vergan-
genen Donnerstag bereits eine
srtliche Streikleitung zur Koo-
“dinierung der Protestmafnah-
men im Bankgewerbe bildete,
nicht mehr aus. DAG-Spre-
cher Lothar Thormahlen: Die
Forderung von 10,5 Prozent -
“sei anges1chts der: ,,Goldbllan—
zen® der Banken aufgestellt
und weder mit denen des Of-é

fentlichen Dienstes noch der
Stahlindustrie vergleichbar.
t R : W

Sieben Jahre sind vergangen,

seit in Kiel die letzte Straflen-

bahn fuhr. Traf die Entschei-
dung schon damals nicht eben
auf ungeteilte Zustimmung, so
mehrten sich schon nach kurzer
Zeit die Geister, die an eine Wie-

dereinfiihrung dachten. Jetzt hat &
sich die FDP im Kieler Rat Ge- |

danken gemacht. Und eine Kon-
zeption vorgelegt, die bis ins De-
tail geht, AnlaB fiir neue Uberle-
gungen zu einem alten Thema:
die Straflenbahn.

Nach dem Riesenaufwand fiir
das Rausreiflen der Schienen (al-
lein die KVAG zahlte anteilig fiunf
Millionen Mark!) stiinde nun ein
Millionenaufwand furs erneute
Verlegen ins Haus. Dennoch
rechtfertigen die Verkehrsproble-
me im o6ffentlichen Personennah-
verkehr — seien sie grundsitzli-
cher oder hausgemachter Natur
(sieche KVAG-Festtagsruhe .. ) ~
auch solche Uberlegungen.

Die Vorteile des Schienenver-
kehrs ~ angenehmes und schnel-
les Fortkommen auf eigenen
Trassen, weitgehend unabhingig
von der Witterung ~ zihlten bei
vielen Fahrgisten und Stadtva-
tern allem Anschein nach erst, als
die Strafenbahnen eingestampft
waren. Auch in Kiel.

Ergebnis: Heute wird die Stadt
nur noch im regional- und {iberre-

Ein Bild aus alten Zeiten: Bus und Bahn am Hafen. 1985 fuhr die letzte der Linie ,4“ durch Kiel. Ob sie die letzte
bleibt, ist allerdings fraglich.

gionalen Schienenpersonenver-
kehr Uber Strecken der Deut-
schen Bundesbahn erschlossen.
Auch Vorortsbahnhofe der Lan-
deshauptstadt, die in der Vergan-
genheit Haltepunkt flir Personen-
zlige waren, wurden aufgegeben.

Die FDP greift in ihrem Kon-
zept fiir ein kombiniertes Schnell-
bahn- und Strafenbahnnetz auf
die vorhandene Schienen-Infra-
struktur zurlick. Im Kieler Haupt-
bahnhof laufen zum einen die
Strecken aus Richtung Lubeck,
Hamburg, Rendsburg und Flens-
burg zusammen. Zum anderen
bestehen Gleistrassen noch in
Richtung Schénberg/Schénber-
ger Strand, Howaldtswerke, Neu-
muhlen-Dietrichsdorf (Ostufer-
hafen), Bollhérnkai, Wellsee, G-
terbahnhof Kiel-West, Projens-
dorf/Scheerhafen und Altenholz/

Friedrichsort/Flugplatz, die aber,
sofern sie noch genutzt werden,
ausschlieflich dem Giiterverkehr
dienen. Nun komme es darauf an,
daB die Bundesbahnschienen mit
Stadtbahnwagen befahren wer-
den konnen, so die FDP.

Ein derartiges Stadtbahnkon-
zept wiirde dann sogar stadtgren-
zenlbergreifend bis weit ins Kie-
ler Umland reichen. Bus- und
Park- and Ridekonzepte konnte
man in Absprache mit den Um-
landgemeinden anpassen.

Das Konzept

Als Grenzpunkte einer derartigen
Stadtbahnkonzeption schliagt die
FDP die Orte Rendsburg, Eckern-
forde, Neumtnster, Preetz und
Schoénberg vor. Von den bereits

bestehenden Schienenverbin-
dungen wiren fur die Stadtbahn
Stichstrecken oder Durchgangs-
schleifen in die Wohngebiete er-
forderlich. Das Konzept sieht so
aus:

Der Norden

Bau eines Gleises tliber die Holte-
nauer Hochbriicke bzw. in Tun-
nellage in Verlingerung der
Kleinbahnachse Suchsdorf-Wik
entlang der Dénischenhagener
Strafle, mit Flihrung am Flugplatz
und Einbindung in die bereits be-
stehende Bahn zum Flugplatz
Kiel-Holtenau mit Anschlul an
die Eisenbahn Neuwittenbek-
VoBbrook, im Bereich Friedrichs-
ort Trassierung entlang der For-
destrafie mit dem Endpunkt Kiel-
Schilksee.

Lesen Sie weiter auf Seite 6




Die Vorteile der Bahn erkannten viele Fahrgaste und Stadtvater erst, als sie nicht mehr fuhr. Auch in Kiel.

Fortsetzung von Seite 1

Schnellbahn-Netz quer
durch den GroB3raum Kiel

Damit kénnte ein Ring mit den
Bahnen Suchsdorf-Wik und Neu-
wittenbek-VolBlbrook geschlossen
werden, wobei zumindest Halte-
punkte in Suchsdorf und Klaus-
brook vorzusehen wiren. Ebenso
kénnte der Haltepunkt in Krons-
hagen reaktiviert werden.

Der Westen
Unter Nutzung der Gleistrassen
der Deutschen Bundesbahn

koénnte im Bereich Mettenhof ei-
ne Ausfidlung entlang des Met-
tenhofzubringers gebaut werden,
um den Ortskern tliber die Schie-
ne zu erschlieBen. Weiterhin lieBe
sich tber die Giiterbahn zum G-

terbahnhof-West parallel zum
Westring das Universititsgeldnde
tiber eine Stadtbahn erschliefen,
mit Haltepunkten im Bereich
Langenbekstralie/Kronshagener
Weg und GutenbergstraBe. Uber
die Eisenbahnstrecke Kiel
Rendsburg sollte ebenfalls der
Haltepunkt Russee wieder reakti-
viert werden.

Die Innenstadt

Die bestehende Gleisanlage am
Bollhérnkai bzw. an der Kaistrafe
konnte als Endpunkt in der Ver-
langerung zur Innenstadt genutzt
werden.

Der Siiden

Die Gebiete Meimersdorf und
Kronsburg kénnten tliber die dort
vorhandenen Bundesbahntrassen
bedient werden. Uber die Indu-
striebahn zum Industriegebiet
Wellsee liele sich mit Verschwen-
kungen der dort vorhandenen
Gleistrassen das Neubaugebiet er-
schlieBen. Daneben wire auch ei-
ne Ausfadelung von der vorhan-

denen Bundesbahntrasse von
und nach Liibeck denkbar.
Der Osten

Zur ErschlieBung des Ostufers
bietet sich sowohl die bestehende

Infrastruktur der Kiel-Schoénber-
ger Eisenbahn an als auch die
Ostuferbahn der Hafen-und Ver-
kehrsbetriebe. Mit der Kiel-
Schonberger Eisenbahn ware ei-
ne ErschlieBung der Gebiete El-
lerbek, Wellingdorf und Oppen-
dorf moglich, wobei auch unter
Ausnutzung der vorhandenen
Gitertrasse zum Kraftwerk der
Stadtteil Dietrichsdorf ange-
schlossen werden konnte.

Die Ostuferbahn liefle eine Er-
schlieBung Gaardens und des
westlichen Teils von Wellingdorf
zu. Der Bereich Elmschenhagen
koénnte tiber die bestehende Bun-
desbahnachse von und nach Li-
beck erschlossen werden. Im Be-
reich Raisdorf wire in der Ausfa-
delung des Gutergleises zu tiber-

legen, inwieweit lUiber eine Stadt-
bahn das Gewerbegebiet in Rais-
dorf bedient werden koénnte.

Das Stadtbahnkonzept sieht
Elektro-Triebwagen wvor, wobei
».in Anbetracht der geplanten
Elektrifizierung der Strecke Kiel
— Neumtinster Zwei-Systemfahr-
zeuge zum Einsatz kommen soli-
ten®.

Grundsitzlich  Voraussetzung
fiir eine derartige Stadtbahn, so
die FDP, seien ,eingehende Un-
tersuchungen unter Beteiligung
der Umlandgemeinden und der
als Achsenendpunkte definierten
Stadte”. Ergebnis ware eine Ge-
samt-OPNV-Konzeption, wie sie
viele Bus- und Bahnbenutzer oh-
nehin seit langem vermissen.

Fir der Finanzierung ihrer Ide-
en sieht die FDP keine Probleme.
Eine derartige Manahme sei, so-
fern sie die Bewertungskriterien
erflillt, nach dem Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz forde-
rungswiirdig. (mig)

Mit dem FDP-Vorstof ist die
Diskussion um eine Stadtbahn
fiir Kiel neu entfacht. Der Kieler
Express fragt deshalb seine Le-
serinnen und Leser: Wie ist Ihre
Meinung zu diesem Projekt? Je
kiirzer Ihre Zuschrift ist, desto
groBler ist die Chance eines Ab-
drucks.

Redaktion Kieler Express

Stichwort Stadtbahn

Postfach 1111
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KVAG priift — Flagge und Ipsen sehen Chancen

Stadtbahn: Der Stein kommt

ins Rollen

Es tut sich etwas in Sachen
sotadtbahn — die Losung®. Nicht
nur, dafl der ,Express am Wo-
chenende* mit Leserzuschriften
aufgrund des am 18. Januar ver-
dffentlichten Konzepts der FDP-
Ratsfraktion formlich iiber-
schwemmt wurde. Auch die ,,of-
fiziellen*“ Stellen — beispielswei-
se die Versorgung und Verkehr
Kiel (VVK) sowie das Baudezer-
nat der Landeshauptstadt - riih-
ren sich,

So beauftragte der VVEK-Auf-
sichtsrat die KVAG hereits am 19.
Dezember 1990, ein spurgefiihrtes
Verkehrssystem fiir die Kieler
Region zu untersuchen, wihrend
die Stadt Kiel ebenfalls einen ent-
sprechenden Arbeitskreis mit
dem Ziel, neue Uberlegungen fiir
ein OPNV-Konzept anzustellen,
gebildet hat. Dartiber hinaus in-
formierien sich VVK-Aufsichts-
rat und Vorstand sowie die Ver-
waltung vor Ort in Stadten wie
Dortmund, Kassel, Karlsruhe und
Lille tiber OPNV-Angebote, die
auf leistungsfahigen und schnel-
len spurgefiihrten Systemen ba-
sieren.

Dazu Stadtbaurat Dr. Otto Flag-
ge in einer Vorlage des Tiefbau-
amtes fiir den Bau- und den Wirt-
schaftsausschufl vom 5. Septem-
ber 1991: ,Die Erfahrungen aus
anderen Stadten zeigen, daf sich
auch bei Kieler Grofenordnun-
gen hochst attraktive OPNV-
Konzeptionen realisieren lassen.
Es darf allerdings nicht auller acht
gelassen werden, dafl dieses bei
vergleichbaren Einrichtungen
wohl nur mit héherem Mittelein-
satz, verbunden mit einem grofle-
ren Defizit als in Kiel, erreicht
werden kann.*”

Weiter rdumt Flagge ,objektive
Méngel des heutigen OPNV-
Systems* ein: ,Seit Mitte der
achtziger Jahre ist der Bus im Kie-
ler Stadtgebiet — von der Foérde-
schiffahrt abgesehen — alleiniges
Verkehrsmittel im o6ffentlichen
Personennahverkehr. Der ausge-
diinnte regionale Schienenver-
kehr fihrt lediglich den Halte-
punkt Hauptbahnhof an. Der Be-
trieb von Straenbahnen wurde
nach Beschlufl zum Generalver-
kehrsplan von 1977 Mitte 1985
eingestellt.”

Diese wichtige Weichenstel-

lung, heilit es weiter, mag aus da-
maliger Sicht aus wirtschaftlichen
Grinden richtig gewesen sein.
Heute sei jedoch nicht zu verken-
nen, dafl die ,Attraktivitit des
OPNV in Kiel trotz dichten Bus-
netzes und vielfaltiger Qualitats-
verbesserungen beméingelt wer-
de®. Die im Generalverkehrsplan
von 1988 aufgzeigte Vorrangpoli-
tik fiir den OPNV bedirfe jetzt
der konsequenten Umsetzung.

Zum weiteren Vorgehen
schldagt Flagge vor, im Rahmen
von Konzeptstudien Entschei-
dungshilfen zu erarbeiten, die
Uber Systemkomponenten, Bau-
und Folgekosten eines fiir die Re-
gion Kiel angemessenen OPVN-
Systems Aufschlufl geben. Alter-
native Gutachten — d.h. drei bis
vier Gutachten mit unterschiedli-
chen Planungsausrichtungen -
sollten eingeholt werden.

Was EXPRESS-Leser
zur Stadtbahn
sagen, lesen Sie
auf Seite 2

Zu welchem Schlufl die Ver-
kehrsexperten schlieilich kom-
men — ob in Kiel moéglicherweise
wieder das Stralenbahnnetz akti-
viert wird, eine vollautomatische
Héngebahn (Dortmund), eine
Stadtbahn (Kassel), eine vollauto-
matische Leicht-Metro wie in Lil-
le fahren, oder aber die Empfeh-
lung lautet, das bisherige Busnetz
konsequent weiter auszubauen -
ist laut KVAG-Direktor Holger
Ipsen vollig offen. ,,Aber es ist fre-
velhaft, solche Untersuchungen
flir ein attraktives, zukunftswei-
sendes Verkehrssystem nicht zu
machen!“ Auch er setzt auf eine
Forderung aus Mitteln des Ge-
meindeverkehrsfinanzierungsge-
setzes (GVG) als ein wichtiges In-
strument zur Realisierung fiir ver-
kehrliche BaumaBnahmen. Aller-
dings sei Kiel bis 1995 noch nicht
yprojektreif”, so Ipsen. Wenn je-|
doch GVG-Mittel auch nach 1995
verteilt werden, rechnet sich der
KVAG-Direktor fiir Kiel Chancen
aus. (ew)

Die gute, alte Kieler StraBenbahn: Eine Dezember-Umfrage von ,Green-

peace" ergab, daB 91 Prozent der Befragten berei
ten einzuschranken, wenn der OPNV attraktiv

Sie haben in der kinftigen Verkehrs-Entwickiung Kiels ein gewichtiges

t wéren, eigene Autofahr-
a Foto HE

Wértchen mitzureden: Stadtbaurat Dr. Otto Flagge, SPD-MdL Ute Erdsiek-
Rave und Schleswig-Holsteins Wirtschafts- und Verkehrsminister Franz

Froschmaier (v.1).

Foto ew




Eine fiir die Redaktion iiberra-
schend hohe Anzahl Leserinnen
und Leser des Kieler Express am
Wochenende kamen der Bitte, még-
lichst kurz ihre Meinung zum The-
ma ,,Stadtbahn‘ zu schreiben, nach.
Der Tenor zu 99 Prozent: Breite Zu-

stimmung. Aber auch kritische An-
merkungen wie ,das hatten wir
doch schon alles einmal* oder ,,nur
ein bunter Wahlkampfluftballon
der FDP“ gingen neben einigen
sehr konstruktiven Realisierungs-
bzw. Finanzierungsvorschligen

ein. Da jedoch auch vierzehn Tage
nach Verodffentlichung des FDP-
Konzepts immer noch Briefe kom-
men, haben wir uns entschlossen,
in unserer nichsten Ausgabe die
auszugsweise Veroffentlichung der
Zuschriften fortzusetzen.

Express-Leser sagen Ja
zur Kieler Stadtbahn

¥
S
3

8 Jessica Stromich, Kurkoppel 5,
schreibt: Hallo Express! Ich per-
somlich fidnde es einfach super,
wenn die Straflenbahn wieder
fahren wiirde, weil es fiir mich et-
was neues war.

Anni und Richard Spief§, Miih-
lenbrook 15: Wir befiirworten Ihre
Aktion ,,Stadtbahn® voll und ganz
und wiinschen Ihnen dazu besten
Erfolg!“

Dipl.-Ing. Peter Curths, Kir-
schenweg 29, Preetz: Meine Mei-
nung zum Stadtbahnprojekt:
Uberpriifen der Dringlichkeit und
Prioritit vor allen anderen Pro-
jekten der Stadt. Hochste Prioritdt
vor allen anderen Projekten geben
und durchsetzen.

Inpunkto/Ronald Biissow,
Girtnerstr. 5, Blumenthal: Tolle
Konzeption der FDP. Endlich ein-
mal eine genaue und sinnvolle
Ausarbeitung. Bravo!

H. Breitenborn, Breiter Weg 4:
Warum nicht schon gestern ange-
fangen? Vermeidung von Aus-
puffgasen, keine Staus: fiir dltere
Leute ruhigeres Fahren.

Friederike Snethlage, = Hof-
teichstr. 28: Ich bin fir eine
schnelle Realisierung dieses Pla-
nes. Die Bahn fahrt doch wesent-
lich schneller und ruhiger als ein

Ausnahmsweise mal eine Uberaus trefiende Werbung »,Da haben wir den Galat” -»traunger Abgesang der StraBen- Bus. Rawdorf und Plaza sollten

bahn-Linie 4 vor fast sieben Jahren.

Hans Behrends, Elisabethstr.

Fotos HE aquch einen Haltepunkt erhalten.

Eduard Franz, Jungmannstr.

15: Die Straffenbahn abzuschaffen
war ein grofer Fehler, da Busse
keine ernsthafte Alternative sind.
Ich begriifie deshalb eine Stadt-
bahn in Kiel, auch wenn sie uns
“die alte Kieler Straflenbahn nicht
wieder zuriickgibt. Ich traum’
noch immer wvon der Strafen-
bahn. . .

Klaus Reymann, Allee 11, Em-
kendorf: Erst die Strafenbahn un-
ter fadenscheinigen Argumenten
abschaffen und jetzt zur Losung
des Verkehrsproblems in Erwd-
gung ziehen! Hervorragende Ver-
lkehrspolitik!

Hanni-Dora Brandenburg,
Holtenauer Str. 286: Als sich da-

mals die Stadt entschlof, die gute

—1 alte Strafenbahn abzubauen, wa-

ren unsere Stadtvertreter schlecht
beraten. Die Bevélkerung war em-
port. Hétte man einen Biirgerent-
scheid veranlaft, wirde die Bahn
noch heute fahren! Die Erleuch-
tung der FDP kommt sehr spdt.
Aber alles, was den Biirger be-
trifft. wird ja auf eigene Faust
| entschieden. Wir sind micht ge-
fmgt und so wird es fmdm blei-
o g

e W

115: Angesichts der finanzpoliti-
schen Situation der Stadt Kiel
sollten dze Polmker wegen vO7-

zahlenden Bu’rger strafrechtltch
zur Verantwortung gezogen wer-
den, die seinerzeit fiir die Stille-
gung der Straflenbahn votiert ha-
ben, anstatt ékologisch und ver-
kehrspolitisch  sinnvolle OPNV-
Konzeptionen zum Tragen zu
bringen. Aber spdites Erwachen ist
besser als gar keins!

Marliese Wolter-Pecksen,
Max-Planck-Str. 28, Preetz: Meine
Meinung — zum Schritt in die rich-
tige Richtung! Stadtbahnen und
Schnellbahn-Netze  nicht nur
durch den Grofraum Kiel — unter
Einbeziehung wvon Fahrt-Wind-
Energie.

Dr. Dieter Wihilk, Albatrosstr.
15; Endlich ein Konzept der Ver-
nunft. Stadt- und Straflenbahnen
sind schneller, preiswerter auf den

| Hauptlinien, attraktiver fiir Um-

steiger und ausbaufdhiger als alle
anderen Verkehrsmittel — und vor
allem uwmweltfreundlich.

Jutta Kob, v.d. Goltz-Allee 2:
Ich bin fiir das Schnellbahn-Netz!
Am liebsten hdtte ich die Strafien-
bahn.

Thersten Schuppenhauer,
Feldstr. 87: Natiirlich brauchen
wir die Stadtbahn! Doch bis zur
Realisation werden wohl leider
noch etliche Jahre vergehen!

Hella Raabe, Steinfurter Weg
12: Fiir mich ist es eine grofie Freu-
de! Ich liebe die Straflenbahn und
wiinsche, daf recht bald die Ro-
mantik zuriick in unser Stadtbild
kommt.



i i i -Fans mit diesem Kranz
fer Trauer: 1985 forderten Kiels StraBenbahn Nz

:;]ié't‘:sieedereinﬂ)hrung der Straf3enbahn. Aufschrift: ,,Unse“re Luft ist eine P%'E

gantische Milldeponie — Der Umwelt zuliebe StraBenbahn®. Foto

Hans-Peter Kober, Holtenauer
Str. 222: Je eher eine Stadtbahn,
desto besser. Endlich scheint da
Jemand aqus seinem verkehrspoli-
tischen Domr(‘)'schenschlaf Zu er-
wachen,

Hannelore Pieper, Albatrosstr,
15: Die weltweite.Renaissance der
guten alten Strafenbahn zeigt es
ganz deutlich: Kiel hat die Ent-
wicklug verschlafen und Millio-
nen bei der Abschaffung des lei-
stungsfahigsten und preiswerte-
sten Verkehrsmittels, das es gibt,
vergeudet. Aber je friiher man die-
sen Fehler wieder korrigiert, desto
besser: Nur mit einer leistungsfei-
higen Stadt-/Strafenbahn lassen
sich die Verkehrsprobleme in Kiel

losen.

Thomas Pfannkuch, SPD-
Kreisvorstand: Es ist iiberaus er-
Sfreulich, wenn die Kieler FDP
heute einen Vorschlag unterstiitzt,
den der Férderverein Neue Pro-
duktion bereits vor mehreren Jah-
ren dffentlich und im Kieler Rat-
haus wvorgestellt hat. Nicht die
Aufzdhlung aller in und um Kiel
vorhandenen Schienenstréinge
bringt die gute Idee einer Verwirk-
lichung néher, sondern die einge-
hende Priifung von Konzepten
und Moéglichkeiten, z.B. Welche
vorhandenen  Schienenstrecken
konnen tatsdchlich eine attraktive
Alternative zu bestehenden Stra-
Ben darstellen? Welche begleiten-
den  restriktiven Mapnahmen
k(')'n'nteng das Umsteigen auf ein
neues OPNV—Schienensystem at-
traktiver machen? Welche neuen
Schienenstrecken im Stadtgebiet
miifiten mit welchem Kostenauf-
wand neu eingerichtet werden?
Wo miiften Hdéuser abgerissen
oder Griinfldchen geopfert wer-
den, und wdre dies vertretbar?

Walter Selle, Kieler Weg 37,
Felm: Uberlegungen, wie sie jetzt
von der FDP zur Einrichtung ei-
ner Stadtbahn als ein scheinbar
realisierbares Konzept vorgelegt
worden sind, sind nicht neu. Eine
Finanzierung nach dem Gemein-
deverkehrs finanzierungsgesetz er-
scheint mir bei den leeren Kassen
von Bund, Land und Gemeinden
sowie bei den finanziellen Schwie-
rigkeiten der Stadt Kiel doch mehr
als zweifelhaft. Auferdem wiirde
man bei der Verwirklichung der
Pldne auf allerhand technische
Schwierigkeiten stofen, Das alles
ist Zukunftsmusik und liest sich
sehr schon. Parteien, die in der
Verantwortung stehen, wissen: Ei-
ne Verbesserung des OPNV kann

wur in kleiqen, miihseligen Schrit-

ten erreicht werden,

Gerd Hoppe, Kopenicker Str.
92: Bravo, endlich kommt von un-
beteiligter Seite der Anstof, die
Trassen und Schienen der DB n
ein neues Verkehrskonzept einzu-
binden. Leider haben wir von der
Expertenkommission der KVAG
trotz aller Reisen noch nichts Defi-
nitives gehért. Ein neues Ver-
kehrskonzept gehort schnellstens
in die Planung, sonst wird es auch
fur den Biirger zu teuer. Oder 10]-
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Edith Quandt, Holtenauer Str.
291: Die Idee mit der Stadtbahn in
Kiel und Umgebung finde ich
ganz toll. Und auf den anderen
Strecken miiften Oberleitungs-
bysse Jahren. Die verpesten nicht
die Gegend und fahren leise. Die
Haltestellen diirften nur 400 Meter
voneinander entfernt sein.

G. und U. Subhr, Grasweg: Die
Strafenbahn Jehlt uns jeden Tag.
Aber der kleine Mann wurde ja
nicht gefragt. Die Bahnschienen
sollten gleich mit der neuen Hoch-
briicke verbunden, werden,

Hartmut Pinck, Kleine Hufe 1,
Preetz: Angesichts des kollabie-
renden Individualverkeh’rs kom-
men wir um eine Stadtbahn Ffiir
den Grofraum Kiel nicht herum,
zuml die Infrastruktyr fiir dieses
Projekt zum grofien Teil schon seit
Jahrzehnten vorhanden ist.

Paul Klein, Gutenbergstr, 64:
Wir brauchen auf jeden Fall eine
Stadt- oder Straflenbahn. Alle
Stddte, die noch, ein S-Bahn-Netz
besitzen, bauen dieses aus. Ein
modernes S—Bahnkonzept wiirde

Verkehrs-  und Léarmprobleme
mindern.
BUND-Kreisgruppe Kiel:

i l?eg'ruﬁt es, daff die Diskussion
2u ewner Stadtbahn in Kiel wieder
m Gang kommt. Hier stehen be.
Teits in néichster Zeit wichtige Ent-
scheidungen an. Eine davon 18t,
ob beim unmittelbar bevorstehen.-
den Neubau der H oltenauer Hoch-
briicke Platz Jir Schienen und ei-
ne entsprechende Statilk einge-
plant werden, Von einer verniinf:
ttgen Anbindung der Kieler Stadt-
teile im Norden hdngt die Wirk-
samkeit der Stadtbahn, entschei-
dend ab.



Die Welle der Zuschriften zum Thema |im Kieler Express am Wochenende | ge Memnungen aus Platzgriinden nur in
tadtbahn” reifit nicht ab, auch nicht | vom 1. Februar angekiindigt, veriffent- | stark verkiirztem Umfang beriicksich-
ei Wochen nachdem die Kieler FDP |lichen wir nachstehend weitere Zu- |tigt werden konnten. Auch hier wieder
ren Vorschlag zu dem offenbar sehr | schriften, die uns erreichten. Wir bitten | der Tenor: Wann wird gehandelt? und

liebten Verkehrsmittel machte. Wie | allerdings um Ihr Verstindnis, daf eini- | Am Ball

bleiben!

L, Fiir die Stadtbahn wird es
allerhochste Eisenbahn*

Storm-Str. 13: Eine Alternative
zum Buskonzept ist dringend not-
wendig. Aber der Versuch, neue
Probleme mit alten Techniken 16-
sen zu wollen, ist langfristig noch
nie wirtschaftlich gewesen. Er-
gdnzungsinvestitionen, die
schwierige Uberbriickung von
Schnittstellen zu anderen Syste-
men und die hdufige ,,Doppelsy-
stemigkeit” werden viel zu teuer.
Ein  automatisch  betriebenes
Klein-Kabinensystem muf her —

i S e sy b e %
Die meisten Verfasser der Zuschriften wiinschen sich ihre Kieler Stra3en-
bahn in Form einer modernen Stadtbahn zurick. Foto heb

len wir warten, bis die Bundesfor- sowohl aus Sicht der Wirtschaft-
derung nicht mehr gilt? lichkeit als auch aus Sicht der Be-
Jens Bartram jr., Theodor- nutzerfreundlichkeit.

Ratsfraktion Die Griinen: Im
Interesse einer moglichst baldigen
Wiedereinfithrung einer Strafien-
bzw. Stadtbahn in Kiel haben wir
die Berichte des Express mit Freu-
de aufgenommen. Natiirlich freu-
en wir uns auch dartiber, dap end-
lich auch die FDP auf den Stadt-
bahn-Zug aufgesprungen  ist.
Doch gestatten Sie uns den Hin-
weis, daf das Stadtbahn-Rad von
der FDP keineswegs neu erfunden
worden ist. Bereits seit Mai 1989
liegt ein vom Forderverein Neue
Produktion ausgearbeitetes
Stadtbahn-Konzept fiir den Grof-
raum Kiel vor, das in vielerlei
Hinsicht sogar noch durchdachter
als der derzeitige FDP-Vorschlag
ist. Die Griinen haben dieses Kon-
zept unterstiitzt — dibrigens als
einzige der in der Ratsversamm-
lung vertretenen Parteien. Nicht
unerwdhnt solite bleiben, daf die
FDP an der 1985 vollzogenen Ab-
schaffung der Straflenbahn in
Kiel unmittelbar beteiligt war.
Griinen-Antrige fir einen Erhalt
und Ausbau der Strafenbahn wa-
ren damals auch von der FDP ab-
gelehnt worden. Auch im Sommer
1988, als wir im Rahmen der Fort-
schreibung des Kieler Generalver-
kehrsplans den Neuaufbau eines
Strafen- bzw. Stadtbahn-Systems
forderten, meldete die FDP nur
Funkstille an. Im Frithjahr 1991
lag der Ratsversammlung ein
Griinen-Antrag fiir die Durchfiih-
rung einer Machbarkeitsstudie fiir
die Wiedereinfiithrung einer Stadt-
bahn wvor; auch diesem Antrag

stimmte die FDP nicht zu.
Greenpeace-Kontaktgruppe:

Eine von Greenpeace im Dezem-
ber durchgefiihrte Umfrage zeigt,
daf die Kieler fiir das Thema Ver-
kehr sehr sensibilisiert sind: Eine
breite Mehrheit fithit sich vom Au-
toverkehr in vielfacher Hinsicht
beldstigt und tritt nicht nur fiir ei-
ne autofreie Innenstadt ein (97 %
der Befragten), sondern wdre
auch bereit, dafiir die eigenen Au-
tofahrten einzuschrinken (91 %),
wenn nur der 6ffentliche Nahver-
kehr attraktiver wdre. Und da

liegt offenbar der Hase im Pfeffer:
Die Verkehrspolitik hinkt dem
Umuweltbewuftsein und der Um-
steigebereitschaft der Bevdlke-
rung weit hinterher. 82 % bemdn-
geln das fehlende oder schlechte
OPNV-Angebot abends und an
Wochenenden, 78 % sind mit den
jungst wieder erhéhten Fahrprei-
sen nicht einverstanden. Es wird
allerhochste Eisenbahn — oder
besser: Stadtbahn, daf die Kieler
Stadtvdter ein verniinftiges Nah-
verkehrskonzept erarbeiten las-
sen.




iRatsversammlung einstimmig fiir FDP-Konzept:

Ja zur Stadtbahn

ner Weg 40: Als die Straffenbahn

von Freiburg bis Tunis, von Zi-
rich bis Sacramento ldngt ihr Co-
meback fe.erte, als ein gemischtes
Stadt- und Regionalbahnnetz un-
ter Einbeziehung wvon Bundes-
und Privatbahntrassen, wie es
Griine und FDP heute fir Kiel
fordern, in Karlsruhe im Aufbau
war, wurde in Kiel die Straflen-
bahn gerade abgeschafft — Ver-
kehrpolitik wie in den 60er Jah-
ren. Andernorts hatte man ldngst
grkannt, daf nur.schienenggbun-
dene Verkehrsmittel das -hohe
(und stetig wachsende) Verkehrs-

traktiv und wirtschaftlich bewdl-
tigen konnen.

Die Konzipierung eines lei-
stungsfdhigen Stadtbahnnetzes

niemand vergessen, das derzeitige
marode Busnetz mit seinen Ver-
spatungen, dirftigen Taktzeiten,
fehlendem Abend- und Wochen-

endangebot, mangelndem Kom- g

fort und iiberhéhten Fahrpreisen
zu sanieren — die Stadtvdter miis-
sen endlich begreifen, daf 6ffent-
licher Nahverkehr eine unbedingt
notwendige kommunale Aufgabe
ist, und eine weniger inkompeten-
te KVAG-Fithrung hétte ldngst so
manche Verbesserung kostenneu-
tral verwirklichen kénnen.

Kurt Koch, Posadowskystr. 74:
| Es wdre witinschenswert, wenn
| die Kiel-Schénberger Eisenbahn-

strecke wieder ausschlieflich fiir
den Personennahverkehr einge-

Erfolg fiir die FDP: Die Ratsversammlung vo-
tierte im Verlaufe ihrer jiingsten Sitzung einstim-
mig fiir den Antrag, bei der weiteren ,,Planung und
Gutachtenvergabe fiir ein angemessenes OPNV-
System in Kiel das Stadtbahnkonzept der FDP

Gerhard Bissels,Kronshage- t

in zahlreichen Stddten der Welt .

‘aufkommen von Grofistidten at- §

muf so schnell wie mdéglich in §
Angriff genommen werden, aber
iber solcher Zukunftsmusik sollte &

g

Apropos Stadtbahn: So sah es friher in Kiel aus. Diese ,Schienenkutsche®, die hier just vor der Hof-Apotheke

Dazu weitere Leserbriefe an den Express am Wochenende

(wir berichteten) als eine der Zielvorstellungen zu Zuschiisse fiir die Hafen- und
beriicksichtigen“. Die Redaktion nimmt diesen Verkehrsbetriebe gesenkt werden.
RatsbeschluBl zum Anlaf, das Thema , Stadtbahn*
mit der Veroffentlichung weiter Zuschriften noc
einmal aufzugreifen.

&

E
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des Schwertransports wiirde
Schadenersatzforderungen  der
unmittelbaren Anlieger zur Folge
haben und es miifiten Schall-
schutzwdnde erstellt werden. Die
Ostuferbetriebe sollten deshalb
den Schwertransport fir den
Ostuferbereich ausschlieflich
iibernehmen. Durch diese Pla-
nung koénnten dem Steuerzahler
unnititze Kosten erspart und die

Hans-Albert Horn, Ziegelweg

h 9, Stolpe: Als Erstes mdchte ich

denen an der Einstellung der
Strafenbahn Beteiligten meine

abgelichtet wurde, bediente die Strecke Bahnhof-Fleethdrn—Markt-Rondeel.

richtet wird. Unter Beriicksichti-
gung aller Méglichkeiten ist ein
einheitliches Konzept, welches die
Interessen der Bevélkerung be-
riicksichtigt, nétig. Hierbei sollte
mehr als bisher darauf geachtet
werden, daff ruhige Wohngebiete
weitgehend erhalten bleiben: Ein
Giiter- und Schwertransport ist
hierbei der Ostuferbahn den Ha-

fen- und Verkehrsbetrieben zuzu-
ordnen. Die Schonberger Strecke
in Kiel-Ost fiihrt tiberwiegend
durch dicht besiedeltes Wohnge-
biet, wobei die Grundstiicksgren-
zen und die Gebdude bis vier Me-
ter vom Gleiskérper entfernt lie-
gen. Nach Weggang der Bore-Line
ist der Schwertransport weitge-
hend entfallen. Eine Neuauflage

Anerkennung aussprechen: Gut
gemacht! Mit ein bifichen mehr
Weitsicht hétten diese Leute bes-
ser von einer voribergehenden
Stillegung gesprochen, um die
Bahn, wie man heute sagt, kom-
patibel zu gestalten. Die Tatsa-
che, daff unsere alte Straffenbahn
und die Eisenbahn unterschiedli-
che Spurbreiten haben, ist ein




Fakt, der eine Verquickung zwar
technisch nicht unmdglich ge-
macht, aber unverhdltnismdpig
kompliziert und damit verteuert
hétte. Der Umlandverband, als
gebranntes Kind Kieler Entschei-
dungen, muf nicht nur gehdrt,
sondern auch beachtet und dessen
Entscheidungen mitgetragen wer-
den. Wichtig fur die Attraktivitdt
ist auch der Anschluff an Verteiler
(auch Kleinbusse, Rufbusse, For-
deschiffe usw.). Sieben Jahre ist
es her, dafi nach Einstellung der
Strafenbahn die OPNV-Unter-
nehmen in und um Kiel alle hdt-
ten optimieren kémnen. Um die
Bahn zum Leben erwecken zu
kénnen, stelle ich folgende Fra-
gen: Wird der Trdger der Bahn
seinen Fahrweg selbst finanzie-
ren miissen? Muf der Fahrweg
vollkommen elektrifiziert wer-
den? Kann nicht z.B. ein Mehrsy-
stemtriebzug mit den Komponen-
ten Akku-Antrieb/Dieselaggregat/
Fahrdrahtumschaltung vielleicht
sogar in Kiel von der Krupp-
MaK entwickelt werden? Ist eine
Kanaluntertunnelung nicht sinn-
voller wegen der Hoheniiberwin-
dung tuber dem Kanal?

Egon Kahle, Ostlandstr. 23,
Gettorf: Die Trasse nach Norden
sollte man iiber den Bollhornkai-
Holstenbriicke-Bergstrafie-Holte-
nauer Strafe zur Hochbriicke
fithren. Sie ist wirtschaftlicher,
weil ein dichtes Wohn- und Ge-
schdftsgebiet bedient wird. Ferner
kénnten dann funf- bis sechs Bus-
linien in diesem Raum ersetzt
werden. Die Trasse nach Metten-
hof sollte iiber den Stresemann-
platz-Kuhberg-Exer-Kronshage-
ner Weg-Skandinaviendamm, die
Trasse nach Suchsdorf tber den
Exer-Sternstrafe-Eckernforder
Strafe fithren. Die DB-Strecken
miifiten alle zweigleisig ausge-
baut werden. Ferner mifiten da-
durch etliche neue Briicken er-
“stellt werden wie z.B. iiber die
Eckernférder Strafe, Gutenberg-
strafe, Olshausenstrafe,
BAB 215, Schwentine. Ein Zwei-
systemfahrzeug halte ich nicht
fir sinnvoll (Karlsruhe), da die
Strecken nach Raisdorf, Rends-
burg, Eckernforde auf weite Sicht
nicht von der DB elektrifiziert
werden.

Griine fordern
Abgabe fiir OPNV |

Weil die OPNV-Versorgung |
Kiels und im Kieler Umland im-
mer noch mit grofien Miangeln
behaftet sei und weil die Finanzie-
rung neuer OPNV-Systeme (wie
z. B. einer zukiinftigen Stadt-
bahn) immer schwieriger werde,
wollen die Griinen jetzt die Ein-
fiihrung einer Nahverkehrsabga-
be und méglicher Straenbenut-
zungsgebiihren priifen lassen.
,Was in anderen Lindern liangst
praktiziert wird, mufl auch bei uns
moglich werden“, so Griinen-
Fraktionsvorsitzender ~ Wilfried
Voigt. In einem ersten Schritt
wollen die Griinen jetzt den Magi-
strat beauftragen lassen, den Gre-
mien der Selbstverwaltung tiber
samtliche Moglichkeiten zur Ein-
fiihrung einer Nahverkehrsabga-
be Bericht zu erstatten.

An der Haltestelle

vorbeigerauscht
Zum Thema: KVAG

Am 15. Januar bin ich mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln (Au-
tokraft) ab 13.30 Uhr in Richtung
Flintbek/Molfsee gefahren. Dies
geschah mit
Umland-Ticket fur Ein- u. Um-
steiger, die also die KVAG, die
Autokraft, die DB und die VKP
benutzen durfen. Aussteigen
wollte ich gerne an der Haltestelle
Waldwiese. Leider o6ffnete der
Fahrer mir nicht die Tur, ich war
gezwungen, bis hinter die Halte-
stelle Schulenhof mitzufahren.
Auf meine Frage, warum der Fah-
rer mich nicht aussteigen 148t, be-

kam ich zur Antwort, daB} dies

nicht erlaubt wire.

Ich bin nun der Meinung, daB,
wenn ich mit offentlichen Ver-
kehrsmitteln in Kiel und Umland
‘ahre, auch uberall aussteigen
<ann. Das Argument, dort sei die
LVAG zustandig, kann nicht grei-
fen, weil ich mit dem Kauf des

Umlandtickets schlieBlich alle :
vier Verkehrsunternehmen ,be- |

zahlt“ habe.
Rolf Brandt,
GellertsstrafBBe 14
Verqueres
UmweltbewuBtsein

Zum Leserbrief ,KVAG vollig Uber-
fordert”, (KN v. 14. Februar)

Wer — wie wir — die Planung des
Hochbriickenbaus kritisch und
das Planfeststellungsverfahren
mit Eingaben erfolgreich beglei-
tet hat, mulB feststellen, daB der
bisherige Verlauf des Baus nahe-

€ Bucherei in
Um schneller

-

einem  Super-

mit offentlichen Verkehrsmitteln in die
Innenstadt zu kommen, segnete der

- Ortsbeirat einen gemeinsamen Antrag
; ab, der noch in den Ortsbeiridten Eller-
, beks und Gaarden beraten werden soll:
- Beginnend vom Langen Rehm liber Wel-
.. lingdorf, die Schénberger Strafle und die
1- Werftstralle sollen links und rechts Bus-

OPNYV attraktiver machen.
To—

gen gestellt, die einzeine burge.
bereits gespendet hatten. Fiir eine

SPD: OPNY nach
Russee erweitern

Um eine Verbesserung der Bus-
verbindungen kimpft jetzt der
SPD-Ortsverein Russee. Auf ei-
ner Mitgliederversammlung wur-
de die KVAG aufgefordert, den
6ffentlichen Personennahver-
kehr nach Russee zu erweitern.
Die einzige Linie 15 reiche in
~dem am schnellsten wachsenden
Kieler Stadtteil* nicht mehr aus.
Ortsvereinsvorsitzender Olaf Bu-
sack schlug vor, ,da8 die Linien
2/12 sowie die Linie 11 zusatzlich
Uber Russee fahrt“. Weiterhin sol-

le die ,15“ haufiger eingesetzt
werden.

zu reibungslos war. Gerade dem
mit der Bauleitung befafiten Was-
ser- und Schiffahrtsamt Kiel-Hol-
tenau ist ein grofies Kompliment
fiir die Arbeit zu machen. Als ge-
sagt wurde, es wiirde keine Staus
auf der Olympiabrucke geben,
wurden die Vertreter des Amtes
ausgelacht. Heute freuen sich alle
Verkehrsteilnehmer Uber eine
tibersichtliche Verkehrsfiihrung.
In Zusammenarbeit mit Ver-
kehrsexperten wurde als beste
Losung fur die Busflihrung die
kleine Schleife gewihlt, welche
allenfalls zu einer ,Verspatung®
von zwei bis drei Minuten fiihrt.
Die Holtenauer sind dankbar, dafl
sie an der gewohnten Stelle in ih-
ren Bus steigen konnen. Die Hal-
testelle an der Bundesstrafle war
zwar angedacht, aber schnell aus
triftigen Griinden verworfen: Die
Fahrgiste hétten tiber eine Trep-
pe an den neuen Bussteig heran-
gefiihrt werden missen. Dies wé-
re nicht zumutbar fiir gehbehin-
derte Menschen oder Fahrgéste
mit Kinderwagen. Eine Bushalte-
stelle wire dort aus Sicherheits-
grinden unverantwortlich. Es
zeugt von einem etwas verqueren
Umwelt- und Verkehrsbewuft-
sein, den Umstieg auf das Auto zu
fordern.

Andreas Bucht

SPD Ortsverein Holtenau

tren
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spuren eingerichtet werden, die den
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Herr Ipsen sollte OPNV

mal hautnah miterleben

Zum Leserbrief ,Nicht hinreichend
nachgedacht‘ von KVAG-Direktor
Holger Ipsen (KN v. 26.2.)

Herr Ipsen hat sicherlich rechi,
wenn er behauptet, daB die Fahr-
giste tber das, was die KVA(
macht besser bescheid wissen als
er und seine Kollegen aus der
Chefetage. Ich frage mich nur,
warum so viele Mitarbeiter der
KVAG nicht mit den Bussen der
KVAG zur Arbeit kommen (ob-
wohl sie diese kostenlos benutzen
kénnten). Sollte es vielleicht dar-
an liegen, daB der ach so attrakti.
ve OPNV in Wirklichkeit doct
nicht so attraktiv ist?

Wenn man z. B. um 6 Uhr mor:
gens mit der Arbeit beginnt
kommt man auch am Werktag
kaum ohne Auto aus, da z. B. di¢
Schnellbusverbindungen au
Schilksee und Heikendorf erst ge
gen 6 Uhr aufgenommen werder
und auch die anderen Linien wer
den z. T. erst zwischen 5.30 und {
Uhr verdichtet; muB8 man danr
auch noch am Sonnabend arbei
ten, darf man zu der Fahrzeit vor
Montag bis Freitag getrost 30 Mi
nuten dazurechnen, da di
Schnellbusse iiberhaupt nich

fahren und die normalen Linies
auch noch durch eine Trodellini:
(Linie 64) ersetzt werden. Her
| Ipsen sollte vielleicht einmal an
| Sonnabendvormittag von Schilk
see in die Innenstadt und gege:
Mittag von der Holstenbrick
| nach Schilksee fahren; dort kan
er dann seinen ,angemessenen
OPNV hautnah erleben.
Lothar Kessebohme
Seekante 21



CDU sieht
Zukunft fir
StraBBenbahn

Mit der Erkldrung: ,Fir Kiels
Straflenbahn ist der Zug keines-
wegs abgefahren“ reagierte CDU-
Fraktionsvorsitzender Karl Die-
kelmann auf die Aussage von
KVAG-Betriebsleiter Karl
Scharpf, da} die Neuauflage einer
StraBenbahn in Kiel keine Chan-
cen habe (KN vom Mittwoch).

Die von Scharpf angefiihrte Be-
griindung, da Busse flexibel und
bei plotzlichem Bedarf schnell
einsetzbar seien, habe seinerzeit
zu der Fehlplanung gefiihrt, den
Straflenbahnverkehr einzustel-
len. Inzwischen habe sich gezeigt,
daB der drohende Verkehrsin-
farkt nur mit einem schienenge-
bundenen System zu verhindern
sei, stellte Diekelmann fest. Letzt-
lich sei auch das Defizit von mitt- -
lerweile 40 Millionen DM auf die
Fehlentscheidung fur ein reines
Bussystem zurtickzufiihren. Eine
Machbarkeitsstudie sei ins Auge
gefalit.



