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Stellungnahme zum Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans 2008 19.02.2008

Sehr geehrter Herr Schmeckthal,

wir bedanken uns fir die Gelegenheit, zum Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans Stellung nehmen
zu kénnen und freuen uns, wenn Sie unsere Anregungen aufnehmen.

Allgemeines

Die Umsetzung des Plans und damit die Umsetzung jeder einzelnen BaumaBnahme muss kiinftig
direkt an den im Plan formulierten stadt- und verkehrspolitischen Zielen wie zum Beispiel

e Kinderfreundlichste Stadt Deutschlands,

e minus 17% CO.-AusstoB im Verkehrssektor,

e Radverkehrsanteil von 25% des Modal Split bis zum Jahr 2020

ausgerichtet werden.

Wir begriiBen sehr, dass mit dem Ziel, den Radverkehrsanteil auf 25% zu steigern, eine alte Forderung
des FNK aufgegriffen wird.

Zusatzlich mussen jedoch folgende Ziele in den VEP aufgenommen werden:
e 25% OV am Modal Split,
e Kkeine Zunahme beim KfZ-Verkehr (Verkehrsleistung)

Denn kinderfreundlichste Stadt Deutschlands zu werden, bedeutet auch, die Lebensgrundlagen dieser
Kinder fur die Zukunft nachhaltig zu sichern und die Aufenthaltsqualitat in der Stadt deutlich zu ver-

bessern.

Positiv bewerten wir in diesem Zusammenhang auch, dass erstmals Kindern, FuBgéngern und
Behinderten eigene Schwerpunkte eingeraumt werden.

Wichtigster Punkt des Plans ist das klare Bekenntnis zur StadtRegionalBahn (SRB).



Sie hat nicht nur eine herausragende verkehrspolitische Bedeutung flr die gesamte Region. Dartber
hinaus wird sie positive Impulse fur die wirtschaftliche Entwicklung, eine Aufwertung des Wohn- und
Wirtschaftsstandorts sowie ein modernes Image fir die Region bringen. Ohne die StadtRegionalBahn
wird der Offentliche Verkehr den Anforderungen der Zukunft nicht gewachsen sein.

Problematisch ist aus Sicht des FNK die lange Liste von StraBenbaumaBnahmen, die der Plan enthalt.
Wesentliches Ziel der kinftigen Verkehrsentwicklung muss es sein, den Umweltverbund attraktiver zu
gestalten, damit kiinftig mehr Menschen auf das Auto verzichten. Menschen benutzen bevorzugt das
Auto, wenn es Kosten- und Komfortvorteile gegentiber anderen Verkehrsmitteln bietet. Dass dies in
Kiel derzeit der Fall ist, sieht man an dem im Vergleich zu anderen Stadten hohen Anteil des Kfz am
Modal Split. Vordringlichstes Ziel vor weiteren Komfortverbesserungen im Kfz-Bereich muss daher
sein, die bestehenden Komfortdefizite des Umweltverbunds abzubauen.

Daher fordern wir, grundsétzlich Bauvorhaben im Kfz-Bereich gegentiber Investitionen fir den Umwelt-
verbund und hier an erster Stelle der StadtRegionalBahn nachrangig zu behandeln.

Im Einzelnen

Zu 1 Einleitung

Der GVP’88 ist hinsichtlich der groBen StraBenbauprojekte sicher weitestgehend umgesetzt. Ein Ver-
gleich der grundlegenden Zielvorstellungen des GVP’88 und insbesondere seiner Ziele bezuglich der
umweltvertraglichen Verkehrstrager mit der heutigen Realitat zeigt jedoch, dass der GVP’88 bei
weitem nicht "abgearbeitet" ist. So gibt es im Veloroutennetz noch immer groBe Liicken.

Zu 2.2.1 Thematisch gegliederte Zielvorstellungen

Innerregionale Zusammenarbeit

e Auch beim Radverkehr wére es dringend nétig, die Kieler Umlandgemeinden einzubeziehen und zu
beraten. Dort ist moderne Radverkehrsférderung nahezu unbekannt. Lediglich bei der Gemeinde
Kronshagen sind Ansatze zu erkennen, sich fachlichen Rat aus Kiel und von einem Gutachter zu
holen.

Zu 4 Szenarien und Prognose 2020

e Die die zu erwartenden Kfz-Verkehre kénnen nicht ohne weiteres aus der Fortschreibung der alten
Daten entwickelt werden. Bei weiter steigenden Kraftstoffpreisen werden vermutlich etliche Ausbau-
maBnahmen, mit denen der Durchgangsverkehr aus der Kernstadt herausgelockt werden soll,
UberflUssig.

Zu 5.1 Klimaschutz — CO,-Reduzierung
e Im Rahmen der Vorarbeiten zur Aufstellung des VEP wurde auch ermittelt, wieviel CO, der Kieler
StraBenverkehr emittiert. Dieser Wert sollte in den Entwurf aufgenommen werden.

Zu 5.4 Integrierte Handlungsschwerpukte

e Die OlshausenstraBe wird als integrierter Handlungsschwerpunkt aufgefthrt, der hinsichtlich Larm-
und Luftschadstoffbelastung entlastet werden soll. Im Widerspruch dazu steht, dass sie durch die
Anschlussstelle OlshausenstraBBe (Punkt 10 in 6.4.3.2) im Abschnitt zwischen Westring und



LeibnitzstraBe noch starker belastet werden wird.

Zu 6 MaBRnahmen und Konzepte

e Der Entwurf enthélt keine Aussagen zu den Kosten und zum Nutzen-Kosten-Verhaltnis der
vorgeschlagenen MaBnahmen. Die Aufstellung des VEP sollte als Chance genutzt werden, die
Kosten der einzelnen Verkehrsmittel nach dem Beispiel des ICLEI-Projektes transparent zu
machen. Auf diese Weise kdnnte der VEP auch das strategische Ziel VI: "Haushalt konsolidieren
aufgreifen.

Zu 6.1 FuBBverkehr
e Den Zebrastreifen muss eine gréBere Bedeutung beigemessen werden. Mit geringem Aufwand
wird die trennende Wirkung von StraBen verringert.

Zu 6.2 Radverkehr

Der Ausbau des Radverkehrsnetzes muss unabhangig davon geschehen, ob es an den Netzllicken
und Mangelstellen Bauvorhaben von Versorgungstragern gibt, an die sich die Stadt kostenglinstig
anhangen kann. Investitionen in den Radverkehr machen sich auch dann bezahlt, wenn sie zu 100%
finanziert werden mussen.

Zu 6.2.3 MaBnahmen zum Ausbau und zur Verbesserung der Radverkehrsanlagen

19. Wulfsbrook: Verbreiterung des vorhandenen Radweges
e Statt eines Beidrichtungsradweges soll auf der gegenlberliegenden Seite ein zusatzlicher
Radfahrstreifen angelegt werden.

23. Sieversdieck (Veloroute 9/9a) Ausbau des vorhandenen Weges zu einem Zweirichtungs-

radweg mit Asphaltdecke

e Es soll kein Radweg angelegt, sondern nur der vorhandene Weg asphaltiert werden (Klarstellung
des Gemeinten)

26. Knooper Weg: Im Rahmen des StraBenausbaus zw. MittelstraBe und Lehmberg Bau von
Radwegen und mit Verldngerung des Zweirichtungsradweges in der MittelstraRe (Veloroute 4)
e Ein Zweirichtungsradweg wird abgelehnt.

30. Rendsburger LandstraBe: Bau eines Zweirichtungsradweges zw. Achterwehrer StraRe und
Russeer Weg im Zuge des verkehrsgerechten Umbaus der StralRe
e Ein Zweirichtungsradweg wird abgelehnt. Stattdessen: Verbesserung der Radverkehrsanlage.

32. Zum Forst: Bau eines Zweirichtungsradweges zwischen MarconistraRe und Ortseingang
Rdénne

e Tempo 30 fir die ganze StraBe macht einen Radweg uberflussig.

e Ansonsten wird ein Schutzstreifen auf beiden Seiten bevorzugt.

33. Preetzer StraBe: Verbesserung der Radverkehrsanlagen stadteinwirts von Auffahrt B 76 bis
Geschwister-Scholl-StraBe

e Die Verbesserungen sollen durchgehend bis zum Ostring umgesetzt werden.

e Flr Westring und Ostring fordern wir durchgangige, qualitativ hochwertige Radverkehrsanlagen



Die Punkte 6.2.4 Fahrradfreundliche Ampelschaltungen, 6.2.5 Optimierung des Fahrradparkens und
6.2.6 Verkehrssicherheit, 6.2.7 Marketing und Offentlichkeitsarbeit sollen entsprechend der
Empfehlungen des Fahrradforums vom Mai 2007 geéndert werden.

neuer Punkt: 6.2.8 Fahrradtourismus

e Esfehlt ein gesonderter Punkt zum Fahrradtourismus. Der Fahrradtourismus ist in der Stadt noch
unterentwickelt. Radlern des OstseekUstenradweges wird oft empfohlen, die Stadt Kiel auszu-
lassen und mit den Schiffen zu umfahren.

Zu 6.3.3.4 Férdeschifffahrt
e Der Férdeschifffahrt wird im VEP nur ein kleiner, wenig aussagekréftiger Abschnitt gewidmet.
e Esfehlt ein Konzept fir die Férdeschifffahrt, das die Schiffe in den Verkehrsverbund eintaktet

Zu. 6.3.3.5 Erganzende Infrastrukturmafnahmen

VerbindungsstraBe Holtenau - Friedrichsort:

e Es muss sichergestellt werden, dass hier der MIV dauerhaft ausgeschlossen wird.

Neue VerbindungsstraBe fiir Busverkehr zwischen Wellsee und Poppenbriigge (Julius-Leber-

Strale)

e Diese neue StraBe als neue Busverbindung wird abgelehnt, da ein Naherholungsraum erheblich
beeintrachtigt wird. Erfahrungen mit der Geschwister-Scholl-Str. am Tréndelsee zeigen, dass
StraBen, die zunachst nur fir den Busverkehr freigegeben werden, friiher oder spater doch fir den
Kfz-Verkehr freigegeben werden.

Zu 6.4.3 MaBnahmen im Kfz-Netz
e Alle hier genannten MaBnahmen sind nicht erforderlich bzw. kontraproduktiv, will man wirklich
mehr Autofahrer zur Nutzung des Umweltverbunds motivieren.

Zu 6.4.3.1 MaBRnahmen im Bereich der Stadteinfahrten
(1) Anschluss BoelckestraRe
e Diese MaBnahme ist nicht erforderlich, da es den Flughafen faktisch nicht mehr gibt.

(4) Anschlussstelle Uhlenkrog
e Die MaBnahme wird abgelehnt: Sie kollidiert mit Radverkehrsinteressen (Pkt 36, S. 35)

(5) Siidspange Gaarden

e Es wird keine Notwendigkeit gesehen, die Sidspange als friihzeitigen Bau als Teil der A21 zu
bauen, da sie ihre volle Wirkung erst mit dem Bau der OstuferentlastungsstraBe erzielen wirde.
Die Vorteile eines frihzeitigeren Baus (Entlastung der Edisonstr. und des Wellseedammes) wird
als nicht so dringlich gesehen, da dort relativ wenig Wohnbebauung und eher Gewerbe ist.
AuBerdem sollte die tatsachliche entlastende Wirkung einer SRB abgewartet werden.

(10) Anschlussstelle OlshausenstraBe

e Eine wesentlich vereinfachte Anbindung der Stadtautobahn wirde noch mehr Studenten ins Auto
bringen. Statt der zusétzlichen Anschlussstelle muss das OV-Angebot verbessert wird (Busse sind
haufig Gberfllt) .
Mit der Schaffung der StadtRegionalBahn-Verbindung ist eine derartige MaBnahme sowieso
obsolet.



13) OstuferentlastungsstraBe (B502neu) nérdlich der B 76 und stadtvertridgliche Gestaltung des

Ostringes

e Der sehr hohe Aufwand steht in keinem Verhéltnis zu dem begrenzten Nutzen. Die SRB wird auch
den Ostring entlasten (Pendler).

e Die Einflhrung von Tempo 30 zur Larmreduzierung sollte geprift werden.

(17) Knooper Weg zwischen Lehmberg und Exerzierplatz
e Scheint Uberfliissig. Hier wurde erst neu asphaltiert. Was hei3t Grundsanierung und
funktionsgerechter Ausbau, wenn die Streifigkeit der StraBe beibehalten werden soll?

(18) Knoten Lehmberg / Knooper Weg / GutenbergstraBe (nérdliche Innenstadttangente)
e Wird abgelehnt.

(19) WerftstaBe zwischen Preetzer Strae und Karlstal

e Wird abgelehnt.

e  Wir fordern breite Radverkehrsanlagen auf beiden Seiten sowie kurze Wartezeiten an allen Ampeln
und in allen Richtungen. Der viel zu schmale Beidrichtungsradweg an der WerfstraBe direkt
nérdlich des Karlstals muss verbreitert werden. Dieser Radweg wurde beim Ausbau der
WerftstraBe nérdlich des Karlstals "vergessen".

Zu 6.4.3.4 Netzergdnzungen und AusbaumaBnahmen auBerhalb der Stadttangenten
(VerkehrsstraBen und Sammelstraen )

(20) ErschlieBung Falckensteiner Strand/Feste Friedrichsort

e Eine zusatzliche StraBe parallel zum Palisadenweg wird abgelehnt, da sie nur wenige Tage im
Jahr bendtigt wird.

e Die Radverbindung von der Kieler Innenstadt zum Falckensteiner Strand muss hinsichtlich
Wegefihrung und -qualitat dringend verbessert werden.

(24) KreisstraBe 1 (Solldiekswall) zwischen Kleinflintbeker Weg und Radewisch
e Wird wegen erheblicher Eingriffe in Natur und Landschaft und der Entlastung von eher wenig
belasteten StraBen abgelehnt.

(25) Westumgehung Neumiihlen-Dietrichsdorf
e Kein Bedarf

(28) Hindenburgufer zwischen Bernhard-Harms-Weg und Carl-Léwe-Weg

e Gerade angesichts der Bedeutung fir den Tourismus und den Freizeitverkehr sollte das Hinden-
burgufer eher zur Flaniermeile / Promenade mit Radverkehr auf der Fahrbahn aufgewertet werden
als straBenverkehrstechnisch ausgebaut zu werden.

(29) OlshausenstraBe zwischen Knooper Weg und HansastraRe
e Keine Kapazitatserweiterung zugunsten des Kfz-Verkehrs

(30) Beselerallee / Reventlouallee
e Keine den weiteren Ausbau rechtfertigende Nachfrage erkennbar



(31) FeldstraBe zwischen Brunswiker Strae und Beseler Allee
e Keine den weiteren Ausbau rechtfertigende Nachfrage erkennbar

(33) Eckernférder StraBe zwischen Arndtplatz und Westring
e Eine Vierstreifigkeit ist stadtebaulich nicht zu vertreten und nicht erforderlich.

Zu 6.4.5.2 Verkehrslenkungskonzept der Innenstadt

e EinfUhrung eines Lkw-Fihrungskonzeptes mit Anlieferzonen in der Innenstadt:

e Wir fordern die Paket-Belieferung der Innenstadt durch Lasten-Rader: In der KdIner Innenstadt
beliefert UPS mit Lastenrader, s. dazu Broschire der AGFS "City Marketing Fahrrad", S. 32.

e Esfehlt die Sperrung der Holstenbriicke fir den Kfz-Verkehr. Dies war schon im GVP 88 vorge-
sehen und sollte mit Fertigstellung der Mihlenwegtrasse umgesetzt werden.

Zu 6.4.5.3 Temporeduzierung zur Larmminderung und Optimierung des Verkehrsflusses

e Temporeduzierungen werden allgemein begriBt. Die Liste sollte um den Ostring erganzt werden.
Wir fordern Tempo 30 fir das gesamte Stadtgebiet mit Ausnahme der anbaufreien Hauptverkehrs-
straB3en.

e Temporeduzierungen auf Teilabschnitten von StraBBen bzw. zu eingeschréankten Zeiten sind
ineffektiv und reichen nicht aus.

neu: 6.4.5.5 Riickbau von StraBen

e Rickbau und fahrradfreundliche Gestaltung des Ostrings/Langen Rehms (alte B502) zw. Schén-
kirchener StraBe und Dietrichsdorfer H6he, auch im Fall des Nichtbaus der SRB.

e Ruckbau und fahrradfreundliche Gestaltung des Westrings

Zu 6.5.2 Parken in Wohnquartieren

e Es wird begriiBt, dass kein weiterer Bau oder die Ausweisung von 6ffentlichen Parkplatzen ange-
strebt wird. Auch das Zurlickdrangen des Gehwegparkens wird ausdriicklich begriiBt. Es wird
allerdings auch nicht gesagt, wie z.B. konkret CarSharing seitens der Stadt unterstitzt werden soll.

e Bei Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung sollte auch eine Erhdhung der GeblUhren geprift
werden. Die Parkgebuhren in Kiel sind bekanntermaBen sehr niedrig.

e Die Zielsetzung, den StraBenraum wieder als Lebensraum fir Erwachsene und Kinder zuganglich
zu machen, indem vor allem der ruhende Verkehr aus dem 6ffentlichen Raum auf privat zu errich-
tende Flachen verdrangt wird, ist sehr zu begriiBen. Leider werden keine konkreten MaBnahmen
genannt, mit denen die Flachen gewonnen werden sollen (z.B. durch den Bau von Quartierspark-
hausern).

e Indiesem Zusammenhang wird es als essentiell wichtig erachtet, dass der ruhende Verkehr Uber-
wacht und Falschparken geahndet wird. Auch diese Aufgaben werden nicht in konkret geplante
MaBnahmen Gberfuhrt.

Zu 6.6.1 Fernverkehr Schiene

e Reisende in den Hamburger Norden (z.B. City Nord, Flughafen Langenhorn) missen erst Uber den
Hauptbahnhof und dann wieder mit der S-Bahn Richtung Norden. Eine schnelle Schienenverbin-
dung auf den vorhandenen Gleisen (und Lickenschluss in Hamburg) wirde Flughafen und den
Norden Hamburgs wesentlich besser anbinden (s. Konzept zum Metroexpress, Schienenflieger).



Zu 6.7.2 Verkehrssystemmanagement (VSM)
e FUr die Kir im Bereich Kfz-Verkehr sollte erst dann Geld ausgegeben werden, wenn die Pflichtauf-
gaben fur den Umweltverbund erfillt sind.

Zu 6.9.2 Unfallpravention

e Es sollte geprift werden, ob der Verkehrsunterricht durch die Verkehrslehrer auf den Verkehrs-
Ubungsplatzen nicht auch zusétzlich im StraBenumfeld der jeweiligen Schule stattfinden kann.
Denn dort sind die Schiiler Gberwiegend unterwegs.

e Es sollte im Umkreis (bis 500 m) von Kindergarten und Schulen ein absolutes Halteverbot erlassen
werden.

e Zur Unfallpravention gehért ganz wesentlich auch, diejenigen Verkehrsteilnehmer, die ein groBes
Gefahrenpotenzial bilden, aufzuklaren.

Zu 6.9.3 Sicherheitsaudit fiir StraBen (SAS)
e Kiinftig sollten alle BaumaBnahmen mit einem Sicherheitsaudit durchgefihrt werden.

Zu 6.10.2 Grundsitzliche Anforderungen (Qualitaten)
e Kiel braucht mehr SpielstraBen, um eine kinderfreundliche Stadt zu werden.

Mit freundlichen GriiBen

Fir das Forum Nahverkehr Kiel



