Schonberg/Kiel. Der Zug
wird kommen, aber wohl
frihestens 2015. Bereits im
Herbst dieses Jahres konn-
ten aber bei Probsteierha-
gen erste Sanierungsarbei-
ten an der Bahnstrecke
Kiel-Schonberg beginnen.
Vor den Planfeststellungs-
verfahren soll noch mit
allen Gemeinden gespro—
chen werden.

Von Thomas Christiansen

»oeit 1996 steht die Reaktivierung
im landesweiten Nahverkehrsplan
— jetzt wird es etwas“, freut sich
Bernhard Wewers, Geschaftsfiih-
rer der landesweiten Verkehrsser-
vicegesellschaft (LVS). Der ange-
peilte Termin Ende 2014 ist aber
definitiv nicht mehr zu halten —
auch 2015 ist nicht sicher, denn nie-
mand weil3, wie lange die Planfest-
stellungsverfahren dauern werden.
Die sind nicht nur fiir alle Bahn-
hofsstandorte notwendig, sondern
auch fiir zwei kleine Streckenab-
schnitte in Kiel und abseits vom
Probsteierhagener Ortsteil Mu-
xall, wo die Trasse jeweils um mehr
als einen Meter von der bisherigen
abweichen soll.

Noch liegt die von der Altona-
Kaltenkirchen-Neumiinster  Ei-
senbahn AG erstellte Vorentwurfs-
planung nur im Entwurf vor. ,,Es
gibt noch viele Wiinsche und For-
derungen“, erkldrt Lukas Knip-
ping von der LVS. So laufen derzeit
Abstimmungsgespriache ‘mit dem
Verein, der die Museumsbahn in
Schonberg betreibt. Auch mit der
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So sieht das vorldufige Bus-Bahn-Konzept zwischen Kiel und Schonberg aus: Busse und Bahn verkehren jeweils im
Stundentakt, sodass sich insgesamt ein 30-Minuten-Takt ergibt — allerdings auf verschiedenen Trassen. Grafik LVS

Kiel-Schonberg: Die
Weichen sind gestellt

Reaktivierung der Bahnstrecke soll mit Anrainern sorgféltig vorbereitet werden
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Verein, der die Museumsbahn in
Schénberg betreibt. Auch mit der
VKP und der DB Netz AG laufen
noch Gespriache. Und nach den
Treffen auf Amtsebene sollen nun
die Details mit den Gemeinden so-
wie der Biirgerinitiative in Preb-
steierhagen einzeln besprochen
werden. Danach wird die Planung
iiberarbeitet. ,,Wir hoffen, dass En-
de dieses Jahres die Pléne bei der
Planfeststellungsbehorde einge-
reicht werden konnen“, sagt Knip-

ping. ,,Wir wollen uns mit den Ge-

meinden verstandigen, bevor wir in
die offiziellen Planfeststellungs-
verfahren mit Anhorung der Ge-
meinden einsteigen®, erklart LVS-
Sprecher Dennis Fiedel.

' Bei den Gesprichen gebe esnoch
viel Spielraum, betont Knipping.
Die Trasse stehe zwar fest, doch im
Bereich der Bahniibergange und
Bahnhofe sei noch vieles offen.
Weil in Schonkirchen der Zugang
zum alten Bahnhof als schwierig
eingeschétzt wird, werde hier auch
iiber einen neuen Standort nachge-
dacht. Fiir alle Bereiche, zu denen
Planfeststellungsverfahren not-
wendig sind, wird es auch noch
Larmschutzgutachten geben.

Reaktivierung der Bahnstrecke soll mit Anrainern sorgféltig vorbereitet werden

Bereits im Herbst beginnen
konnten nach Abstimmung mit
den betroffenen Gemeinden erste
Sanierungsarbeiten am Abschnitt
zwischen Landgraben und Mu-
xall. Dort sei der Zustand der
Gleise zwar fir die derzeitige Nut-
zung ausreichend, doch fiir den
geplanten  regelmaBigen und
schnelleren  Betrieb  miissten
Schienen und Schwellen ausge-
tauscht und das Schotterbett er-
neuert werden. Nach Angaben von
Knipping wird tatsichlich kiinftig
nur auf wenigen Abschnitten
Tempo 100 gefahren, iberwiegend
eher 60: ,,Die Strecke wird nur fir
Tempo 100 ausgebaut, damit im
Verspatungsfall aufgeholt werden
kann.“

Die Biirgerinitiative Biirger fir
den Bus — gegen die Bahn hat sich
inzwischen Rechtsbeistand ge-
holt, um sich tiber die rechtlichen
Moglichkeiten gegen die Reakti-
vierung der Bahnlinie zu infor-
mieren. ,,Die BI hat insbesondere
Bedenken bei der Akzeptanz der
Bahn, bei der Ausdiinnung der

Streckenpriifung auf dem Abschnitt zwischen Landgraben und Muxall. :
Foto Knipping/LVS

Buslinien — insbesondere fiir den
Schiilerverkehr —, den weiteren
Wegen zu den Haltestellen, durch
Gefahrdungen an der Strecke und
an den Bahniibergangen, durch
Immissionen und bei den bisher er-
mittelten Baukosten aus dem Jahre
2000“, erklart BI-Sprecher Konrad

Gromke. Die Auskiinfte zur An-
bindung der Zubringerbusse an die
Bahn und den Schilerverkehr
nennt er bisher ,,sehr unbefriedi-
gend“. Die BI sehe aber auch noch
eine Verbesserung des Angebots
durch die VKP in den Dérfern der
Probstei als moglich an.



